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Ievads

2009.gada péc AS ,Latvijas valsts mezi” iniciativas tika uzsakts izpétes projekts ,Apalo kokmaterialu
kravas transportlidzeklu sastdvu ietekmes uz celu infrastruktiru izvértéSana” ar mérki novértét
kokmaterialu kravas transportlidzeklu ietekmi uz celiem, ka ari rast risinajumus parvadajumu
efektivitates celSanai. Projekta izpilditaji ir Rigas Tehniska universitate, VAS ,Latvijas valsts celi”,
Zviedrijas MeZu lzpétes Institlts ,,SKOGFORSK” un SIA ,MeZa un Koksnes Produktu Pé&tniecibas un
Attistibas Instituts”.

Projekta atskaites strukturu veido:

- Kopsavilkums
- Projekta nodevums 6 dalas
- Secinajumi, priekslikumi un rekomendacijas

Katrai nodevuma dalai ir noradits virsraksts, saturs, autori, izmantota literatira un pievienoti pielikumi.

1.Dala veikta situacijas analize kokmaterialu kravu transportésana, novértéjot parvadajumu efektivitati,
identificéjot transportéSanu ierobezojosos faktorus un aprakstot trikumus smagsvara transporta
marsrutu saskanosana.

2.Dala dots pétnieciskas literatliras apskats, aprakstita Eiropas Modulara Sistéma, atspogulota citu
Eiropas valstu pieredze parvadajumu efektivitates paaugstinasana un smagsvara transportlidzeklu
ietekmes uz celu samazinasana, aprakstiti transporta efektivitates attistibas virzieni Eiropa.

3.Dala veikts normativas vides apskats Latvija un Eiropas Savieniba.

4.Dala dots celu tikla raksturojums Latvija, aprakstot celu klasifikaciju un transportlidzeklu maksimalas
masas noteiksanas principus uz valsts, pasvaldibu un komersantu celiem.

5.Dala analizéti ekonomiskie un tautsaimnieciskie ieguvumi Latvija, paaugstinot transporta efektivitati,
aprékinatas CO,, NO, un SO, emisijas pie mainiga kokmaterialu transporta efektivitates [imena un veikts
celu satiksmes negadijumu riska novértéjums.

6.Dala veikti mérijumi uz celiem, nosakot kokmaterialu transporta ietekmi uz celiem Latvija, atspoguloti
riepu spiediena kontroles sistémas (CTI) testéSanas rezultati un analizéta celu infrastruktlras tehniska
specifikacija Latvija.

Nobeiguma doti secinajumi, izvirziti priekSlikumi un rekomendacijas izpété ieglto rezultatu ievieSanai
Latvija.

Atslégas vardi: parvadajumu efektivitate, riepu spiediena kontroles sistéma (CTI), kokmaterialu
transporta ietekme uz celiem.
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Kopsavilkums

Latvija maksimala masa kokmaterialu kravas transportlidzekliem ir 40t. Sanemot lielgabarita un
smagsvara parvadajuma atJauju (maksimala masa lidz 52t un maksimalais garums 18.75m),
transportlidzeklim ir tiesibas parvietoties ar kravu vai bez kravas pa noteiktu marsrutu tikai uz valsts
galvenajiem autoceliem un pa valsts regionalajiem autoceliem ar asfaltbetona segumu (skat.1.att.).
Minétas atlaujas sniegto priekSrocibu praksé ierobeZo apstaklis, ka 95% gadijumu kokmaterialu
parvadajumu marsruta ietilpst pasvaldibu cel$ vai celS bez asfaltbetona seguma, kur St atlauja nav
izmantojama.

1.attéls. Kokmaterialu kravas transportlidzeklis ar faktisko masu 40t un 52t (18.75m).

NepiecieSamais transportlidzek|u skaits gada apjoma kokmaterialu transportésanai ir atkarigs no apjoma
(m3), ko viena reisa iespéjams aizvest ar vienu transportlidzekli. Kokmaterialu kravas apjoms ar
transportlidzekla kopéjo masu 40t ir vidéji 26m?3. Palielinot maksimalo masu lidz 52t, viena reisa
iespéjams aizvest par 50-60% vairak kokmaterialu (60t attiecigi par 85% vairak). Reisa kravas
palielinajums ar kopéjo transportlidzekla masu no 40t uz 52t un 60t atstaj pozitivu efektu uz transporta
sastava noslogojumu, uzlabojot to par 36% - 44% attiecigi. Proporcionali kravas masas pieaugumam (no
40t uz 52t un 60t), samazinas arf reisu skaits, attiecigi par 28% - 32%.

NepiecieSamo transportlidzekju skaitu kokmaterialu parvadajumos iespéjams samazinat par 49%, ar
nosacijumu, ka transportlidzekla maksimala masa ir 52t. Transportlidzek|u skaitu iespéjams samazinat
par 65%, ja transportlidzek]a maksimala masa ir 60t (skat.2.att.).

#185

#124

52t
18.75m

2.attéls. Transportlidzeklu skaits 5.2milj.m? transportésanai (LVM, 2009).
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Samazinoties transportlidzek]u skaitam uz celiem, samazinas ari satiksmes intensitate un cela
negadijumu risks par 3-4% (skat.3.att.).
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3.attéls. Avariju koeficienta komponentes korelacija ar transportlidzeklu skaitu plisma.

Vides piesarnojums transporta sektora ir ciesi saistits ar transportlidzeklu izplides gazém. letekmi uz vidi
var samazinat, ja kopéja precu apjoma transportésanai tiek panakts ari kopéja degvielas patérina
samazinajums. Kokmaterialu transporta skaita samazinajums par 49% un 65% (attiecigi pie maksimalas
masas 52t un 60t) dod 29%-31% kopéjas degvielas un CO, samazinajumu (siltumnicas efektu izraisosa
gaze, kas veicina globalo sasil$anu). Parvadajot 5.2milj.m3 gada, CO, emisijas iespéjams samazinat par
vairak ka 10 000 tonnam (Latvija kopuma vairak ka 20 000 tonnas/gada). Lidzigs efekts ir art NO, (veicina
skaba lietus rasanos) un SO, (akiita un hroniska iedarbiba uz cilvéka organismu) potencialajam
samazinajumam (32-42%).
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4.attéls. CO, emisiju samazinasanas potencials kokmaterialu transporta.

Eiropas transporta politikas mérki ir vérsti uz labaku problémas risinajumu atrasanu, kas saistitas ar
slodzi uz vidi un transporta zemo efektivitati. Viens no bitiskakajiem uzdevumiem transporta
efektivitates paaugstinasana Eiropa ir atrast veidu, ka palielinat transporta vienibas kravas kapacitates,
jo Sobrid to ierobeZo normétie parametri, kas regulé maksimalo transportlidzeklu masu un gabaritus.
Transportlidzeklu masa un gabariti Eiropas starptautiskajos parvadajumos ir definéti Direktiva 96/53/EK.
Eiropas Modulara Sistéema (EMS), kas tiek dévéta art par Modularo Koncepciju un definéta Direktiva
96/53/EK (4.Dala, 4(b) paragrafs): "Katra dalibvalsts ar nacionalajiem normativiem ir tiesiga noteikt
savus transportlidzeklu gabaritu un masas ierobeZojumus, tacu tie attiecas ari uz arvalstu parvadatajiem
konkreétaja valstr”. EMS ir koncepcija, kas dod iesp€éju izmantot garakas un smagakas esosas transporta
vienibas vai to kombinacijas kravu parvadajumos atseviskos cela posmos. EMS uzlabo sauszemes
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transporta efektivitati un samazina ietekmi uz vidi. EMS visplasak tiek izmantota Zviedrija, Somija un
Niderlandé. Saskana ar EMS, divi garaki autovilcieni spéj parvadat tadu pasu kravas apjomu ka tris Tsaki,
péc pasreizéjam ES prasibam atbilstosi transportlidzekli.

Izpétes projekta ir veikti sekojosi uzdevumi:

1. Noskaidrota (izmérita) kokmaterialu kravas transportlidzeklu ietekme uz celiem;
2. Rasti risinajumi kokmaterialu kravas transportlidzeklu ietekmes mazinasanai uz celiem;
3. Sagatavotas rekomendacijas kokmaterialu parvadajumu efektivitates uzlabosSanai Latvija.

Merijumu metodika balstita uz cela segas dielektriskas caurlaidibas mérijumiem, izmantojot perkometru
(skat.5.att.). Saskana ar metodiku, mérijumi tika veikti dazadas cela segas konstrukcijas kartas dazados
dzilumos (skat.5.att.) uz asfaltbetona seguma un grants seguma celiem, pie dazadam transportlidzek|u
slodzém, gabaritiem (skat.6.att), spiediena riepas (skat.7.att.) un dazadas sezonas.

40t, 18.75m (puspiekabe) 52t, 24m (bez CTI) 60t, 24m (bez CTI)

6.attéls. Mérjjumos izmantoto kravas transportlidzeklu raksturojums.
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Tiee Pressars Contrsl

7.attéls. Ar riepu spiediena kontroles sistemu (CTIl) aprikots kokmaterialu transportlidzeklis.

Lai samazinatu smagsvara kravu ietekmi uz cela konstrukciju, viens no risinajumiem ir samazinats
spiediens riepas, kuru operativi iespéjams nodrosinat, lietojot CTI sistému (skat.7.att.). Pétljuma gaita
tika mérita un noskaidrota riepas saskares laukuma ietekme uz cela konstrukciju (skat.8.att).
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8.attéls. Cela segas konstrukcijas nestspéjas prasibas atkariba no spiediena riepas.

Transportlidzeklis, kurs aprikots ar riepu spiediena kontroles sistému (CTI), nodrosina spiediena mainu
riepas diapazona no 2.3atm (0.2Mpa) lidz 8atm (0.8Mpa), atkariba no brauksanas apstakliem.
Pamatojoties uz Sadu novértéjumu var secinat, ka zemakas nestspéjas cela konstrukcijam daudz
piemérotaka ir samazinata spiediena riepu lietoSana. Lielako ietekmi uz cela segu atstaj vienkameras
ritenu konstrukcija.

Samazinot riepu spiedienu, iespéjams butiski samazinat ietekmi cela segas augséja dala. letekmes
samazinajuma efekts ar CTI segas zemakajos slanos (h>30cm) zad. CTI efektivitate izpauZas galvenokart
uz nesaistita seguma celiem (grants, Skembu, dabigas grunts celi).

52t slodze ar samazinatu spiedienu riepas (ar CTl) visa segas konstrukcija rada lidzvértigu ietekmi ka 40t
slodze bez CTI.

52t slodze ar transportlidzekla garumu 24m un 7 asim visa segas konstrukcija rada lidzvértigu ietekmi ka
40t slodze ar 6 asim un garumu 18.75m.

Slodzes radito ietekmju samazinoSo efektu var panakt, lietojot samazinatu spiedienu riepas (CTI) vai
izmantojot pagarinatu transportlidzekla sastavu ar papildus asim (24m, 7 asis).
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Secinajumi

1. Kokmaterialu transporta ietekme uz celiem

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Zemakas nestspéjas cela konstrukcijam daudz piemérotaka ir samazinata spiediena riepu
lietoSana, izmantojot riepu spiediena kontroles sistému (CTI). Lielako ietekmi uz cela segu atst3j
vienkameras ritenu konstrukcija.

Samazinot riepu spiedienu, iespéjams butiski samazinat ietekmi cela segas augséja dala. letekmes
samazinajuma efekts segas zemakajos slanos (h>30cm) zud.

CTI efektivitate izpauzas galvenokart uz nesaistita materiala cela segu (grants, skembu, dabigas
grunts celi).

52t slodze (18.75m) ar samazinatu spiedienu riepas (ar CTI) visa segas konstrukcija rada lidzvértigu
ietekmi ka 40t slodze (18.75m, bez CTI).

52t slodze ar transportlidzekla garumu 24m un 7 asim visa segas konstrukcija rada lidzvertigu
ietekmi ka 40t slodze ar 6 asim un garumu 18.75m.

52t un 60t slodzes gadijuma (18.75m, bez CTI) palielinas ietekme uz nesaistita materiala cela segas
augs$éjo dalu, salidzinot ar 40t (18.75m, bez CTIl). Uz zemakajam cela segas kartam $i ietekme ir
lidziga ka 40t slodzes gadijumos.

60t slodze (7asis, 24m) un 60t slodze ar CTI (6asis, 18.75m) atst3j lielaku ietekmi uz segas augséjo
dalu, salidzinot ar 40t un 18.75m.

Slodzes radito ietekmju samazinoSais efekts, lietojot samazinatu spiedienu riepas (CTI) vai
izmantojot pagarinatu transportlidzekla sastavu ar papildus asim (24m, 7 asis), ir lidzvértigs ka
cela konstrukcijai ar asfalta segumu, ta cela konstrukcijai ar nesaistita materiala segumu.

Intensivas slogosanas gadijuma (>10 parbraucieni stunda) strauji pieaug segas piesatinajums ar
ddeni (uzsiknésanas efekts) un Iidz ar to kritas cela nestspéja un paradas segas sabrukuma
pazimes. Efekts izpauzas ari pie normativas 40t slodzes.

Sastava garuma palielinajums no 18.75m lidz 24m transportlidzek|a pagrieziena manevra iespéjas
batiski neietekme.

2. Kokmaterialu parvadajumu efektivitate

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

kravas apjomu un samazinot nepiecieSamo transportlidzeklu skaitu kravu parvadajumos.

Palielinot kravas apjomu uz transporta vienibu (transportlidzekla masa no 40t uz 52t un 60t),
samazinas nepiecieSamas transporta gada kapacitates attiecigi par 49% - 65%.

Palielinot transportlidzekla kop€jo masu no 40t uz 52t, transporta izmaksas kokmaterialu
parvadajumos iespéjams samazinat par 20-30%, bet palielinot kop€jo masu no 40t uz 60t,
transporta izmaksas iespé&jams samazinat par 30-40%.

Uzlabojot parvadajumu efektivitati, kokmaterialu transporta Tpatsvaru satiksmes plisma un
satiksmes droSibas riskus Latvija iespéjams samazinat par 3%-4%.

CO, emisijas kokmaterialu parvadajumos un kopéjo degvielas patérinu iespéjams samazinat par
29-31%, palielinot transportéjamas kravas apjomu un samazinot kopéjo transportlidzeklu skaitu.
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3. Riepu spiediena kontroles sistema (CTI)

3.1

3.2.

3.3.

CTl ir relativi maza ietekme uz degvielas patérina izmainam (0.31%), rékinot patéréto degvielu
pret parvadato apjomu un nobraukto attalumu (litri/m3km), kas nozimé ar neitralu ietekmi uz vidi.
Degvielas patérin$ uz nobraukto attalumu (litri/km) palielinds par 1.18%. Degvielas patérin$ uz
parvadato apjomu (litri/m3) samazinas par 4.23%.

Vidéjais transportésanas attalums CTI kravas kokvedéjam samazinas par 3.65%! Tas izskaidrojams
ar krautuvju pieejamibas uzlaboS$anos, jo transportéSanas marsrutu planosanu batiski neietekmeé
celu stavoklis.

CTl ekspluatacijas izmaksas ir 0.018 Ls/km (Zviedrija 0.014 Ls/km, Skotija 0.007 Ls/km). CTI
kalposanas ilgums un ekspluatacijas izmaksas ir atkarigas no sistémas ikdienas lietotaja
(automasinas vaditaja) kvalifikacijas un prasmém.

4. Normativa vide

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

Smagsvara kravu (t.sk., kokmaterialu) parvadasanai atlauju (52t) izsniedz parvadajumiem pa valsts
galvenajiem autoceliem un pa valsts regionalajiem autoceliem ar asfaltbetona segumu.

Maksimalo transportlidzekla garumu (m) Latvija nosaka Celu satiksmes noteikumi (infrastruktiras
projektésana tiek nemts véra lielakais raksturigais automobilis plisma nevis CSN noraditie
transportlidzek|u gabariti).

Saskana ar Direktivu 96/53EK un Modularo Koncepciju (Eiropas Modulara Sistema), katra
dalibvalsts ar nacionalajiem normativiem ir tiesiga sava teritorija veikt transporta operacijas ar
transportlidzekliem vai kombinétajiem transportlidzekliem, kuru maksimali pielaujamas
dimensijas atskiras no Direktivas 1.Pielikuma noteikta.

Transportlidzekla aréjais pagrieziena radiuss lokveida kustiba nedrikst parsniegt 12.50m, bet
ieksejais radiuss 5.3m (CSN, Direktiva 96/53EK). Kokmaterialu transportlidzekli ar garumu 24m
nodrosSina manevrésanu noraditaja pagrieziena radiusu diapazona.

AtbilstoSi MK noteikumiem Nr.725 ,Transportlidzek/u parbdves noteikumi”, riepu spiediena
kontroles sistémas (CTI) uzstadisana kokmaterialu kravas transportlidzekliem nav uzskatama par
transportlidzekla parbdvi. Pirms CTIl uzstadiSanas nav jaizstrada parblves tehniskais projekts un
péc CTIl uzstadisanas transportlidzeklis nav jauzrada tehniskajai ekspertizei tehniskas apskates
stacija.

Normativie akti neierobeZo riepu spiediena kontroles sistémas (CTl) izmantoSanu kokmaterialu
parvadajumos un nav spéka esoSu aizliegumu izmantot tehnologijas, kas samazina ietekmi uz
celiem.
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Priekslikumi un rekomendacijas

1.Pétijuma rezultatu ievieSana Latvija

1. Ja transportlidzekla sastava kopéja masa ir lIidz 52t un tiek paredzéts parvietoties pa nesaistita
seguma celiem, iespéjami 2 slodzes ietekmi samazinosi risinajumi:

- lzmantot riepu spiediena kontroles sistému (CTI) ar pazeminatu spiedienu riepas (iznemot
stdréto asi);

- Palielinat asu skaitu un transportlidzekla sastava garumu (7 asis, 24m);

2. Nelietojot nevienu no slodzes ietekmi samazinoSiem risinajumiem, transportlhdzek|u sastaviem, kuru
kopé€ja masa parsniedz 40t, vajadzétu paredzét marsrutu tikai pa cieta seguma celiem.

3. Ar transportlidzeklu sastaviem, kuru kopéja masa parsniedz 52t, mitra laika nevajadzétu paredzét
parvietoties pa celiem bez saistita materiala seguma.

4. Ar riepu spiediena kontroles sistému (CTI) aprikotiem kokmaterialu kravas transportlidzekliem
japaredz dalamu kokmaterialu lielgabarita un smagsvara parvadajumu atjaujas izsniegSana (lidz 52t)
parvadajumu veikSanai ari pa valsts vietéjas nozimes celiem un celiem ar grants (Skembu) segumu.

5. Veikt grozijumus MK 2004.gada 29.jlnija noteikumu Nr.571 , Celu satiksmes noteikumi” sadala 27.3.
JAizlieguma zimes”, paredzot, ka 312.zimes ("Masas ierobeZojums") darbiba neattiecas uz
transportlidzekliem, kuri aprikoti ar riepu spiediena kontroles sistému (CTI) un kuriem izsniegta VAS
»Latvijas valsts celi” (LVC) atlauja. Tadéjadi ar CTI aprikoti kokmaterialu kravas transportlidzekli péc
LVC atlaujas sanemsanas pie nosacijuma, ka tiek ievéroti paréji celu satiksmes noteikumi, varétu veikt
kokmaterialu kravu transportéSanu autocelu posmos, kuros ieviesti maksimalas masas ierobezojumi.

6. Nav rekomendéjams grozit Celu satiksmes noteikumu 3.pielikumu , Pielaujamie transportlidzeklu
gabariti, faktiskd masa un ass slodze”, jo Celu satiksmes noteikumi atbilsts ES Direktivas , Par
transportlidzeklu maksimali pielaujamo izméru nacionala un starptautiskaja satiksmé un to
maksimali pielaujamo svaru starptautiskaja satiksmé” prasibam.

7. Lai varétu veikt kokmaterialu kravu parvadajumus un piedalities satiksmé ar palielinata gabarita un
faktiskas masas kokmaterialu kravas transportlidzekliem, ieteicams veikt grozijumus:

- Celu satiksmes likuma 10.pantd, atlaujot registrét kokmaterialu kravas transportlidzeklus, kuru
gabariti parsniedz Celu satiksmes noteikumos noteiktos lielumus;

- MK 2010.gada 6.aprila noteikumu Nr.343 ,Noteikumi par lielgabarita un smagsvara
parvadajumiem” sadala IV. ,,Dalamu kokmaterialu un lauksaimniecibas produkcijas lielgabarita
un smagsvara kravu parvadasana”, paredzot dalamu kokmaterialu lielgabarita un smagsvara
parvadajumu atlaujas izsniegSanu transportlidzekliem, kuru garums neparsniedz 24m un
faktiska masa neparsniedz 60t.

2. Turpmakai izpétei

1. Kokmaterialu kravas transportlidzekla ar kopéjo masu 60t un garumu 25.25m (7-8asis) ietekmes
vértéjums uz valsts galvenajiem autoceliem un valsts regionalajiem autoceliem ar asfaltbetona
segumu.

2. Riepu spiediena kontroles sistémas (CTI) ietekme uz zemas nestspéjas celiem un celiem, kuriem
noteikti maksimalas masas ierobeZojumi.
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